LOPPKIIRUSVOISTLUSTE REEGLID 2010

1. ULDISED REEGLID

1.1. Vdistluse sisuks on saavutada paigaltstardist maksimaalne kiirus 1 miilise (ca. 1609 m.)
distantsi I6pus. Turvalisuse tagamiseks v0ib korraldaja vdistlusdistantsi lUhendada.

1.2. Starditakse eraldistardist ja igal vOistlejal on kaks katset, millest parim laheb arvesse.
Stardijarjekorra maarab korraldaja.

1.3. Vdistlejate koosolekust osavott on kohustuslik.

1.4. lga autoga tohib osaleda vaid ks vdistleja ja iga vdistleja tohib osaleda vaid Uhe autoga ja
Uhes klassis. Klassi maéarab korraldaja.

1.5. Vdistlema péésevad vaid need autod, mis labivad tehnilise kontrolli. Vdistlejale, kelle auto ei
labi tehnilist kontrolli, osav6turaha ei tagastata.

1.6. Voistlussdidu ajal ei tohi autos viibida kaasreisijaid. Auto aknad peavad olema suletud, juhil
turvavoo Kinnitatud ning peas peab olema kaitsekiiver. lima kaitsekiivrita starti ei lubata.

1.7. Vdistlusalal (kiirendus- ja pidurdusrada) on keelatud liikuda vastassuunas. Tehnilise rikke
korral tuleb vGimalusel sdita raja |6puni, kui see pole vbéimalik, siis juhtida auto vdimalikult
raja serva lahedale.

1.8. Boksialal on kiiruspiirang 30 km/h. V@istleja, kes seda silmnahtavalt Uletab v&i tekitab
ohuolukordi, diskvalifitseeritakse ilma ette hoiatamata.

1.9. Kiirust méddetakse 1 km/h tédpsusega.

1.10. Juhul kui kahe vdi enama vdistleja parim tulemus on vdrdne, otsustatakse paremusjarjestus
kbigepealt paremuselt teise katse tulemuse pdhjal, kui need on vordsed, siis vimase katse
tulemuse pdhjal ja kui ka need on vdrdsed, siis antakse parem koht vaiksema kubatuuriga
mootorit kasutanud vdistlejale, Ulelaadimise korral kasutatakse vérreldava té6mahu
leidmiseks koefitsienti 1,7. Kdikide asjaolude vdrdsuse vOi ebaselguse korral mootori
t6édmahu osas on korraldajal digus méaérata lisasait.

1.11. Vaistlustulemused avaldatakse ametlikul teadetetahvlil peale iga vooru I16ppu.

2. NOUDED VOISTLEJALE

2.1. Vadistleja peab omama kehtivat juhiluba ja digust kasutada autot, millega ta vdistleb.

2.2. Vadistleja on kohustatud kinnitama registreerimisavalduses, et ta on labi lugenud, aru saanud
ja kohustub taitma kéesolevaid reegleid.

2.3. Vdistlus on seotud koérge riskiga. Hoolimata reeglite taitmisest ja korraldaja jéupingutustest
ohutuse tagamiseks, v@ib juhtuda &nnetus, mis I86ppeb varalise kahjuga, voistleja ja/voi
kolmanda isiku vigastuse vdi surmaga. Voistleja kohustub registreerimisavalduses kinnitama,
et saab aru eelpoolkirjeldatud riskidest ja ei esita mistahes kahju tekkimisel mingeid néudeid
korraldaja vastu ja keelab ka kolmandatel isikutel vastavate nBuete esitamise.

2.4. Voistleja on kohustatud iseseisvalt hindama oma vaistlussdidu turvalisust. Juhul, kui vdistleja
arvates ei ole turvalisus piisav, on ta kohustatud koheselt katkestama vdistlemise ja
teavitama voOistluse korraldajat. Kui korraldaja ei suuda v&i ei soovi voistleja poolt vélja
toodud riske kdrvaldada, on voistlejal keelatud vdistlemist jatkata.

3. VOISTLEJA VARUSTUS

3.1. Vdistleja peab sdidu ajal kasutama kaitsekiivrit. Kasutada tohib vaid sertifitseeritud auto- ja
motokiivreid. Soovitav on kasutada FIA poolt heakskiidetud standardile vastavat Kiivrit.
Kaitsekiiver peab olema vdistlejale sobiva suurusega ja selle kinnitusrihm peab olema sdidu
ajal kinnitatud. Kiivril ei tohi olla vigastusi, avarii jalgi ega pragusid.

3.2. Vdoistleja peab voOistluss6idu ajal kandma riietust, mis katab kogu keha, jalgu ja
kasivarsi. Soovitav on mitte kasutada nailonist vm. kergesti sulavast materjalist
riietusesemeid.
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Voistleja peab voistlussdidu ajal kandma kinniseid jalandusid ja sokke. Keelatud on platude,
sandaalide jms. kandmine. Soovitatav on kasutada FIA 8856-2000 homologatsiooniga
sOiduvarustust.

4. ULDNOUDED SOIDUKILE

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5,

4.6.

4.7.

4.8.

Auto peab olema registreeritud tanavasdiduks ja registreerimistunnistusel peab olema méarge
kehtiva riikliku tehnotilevaatuse kohta v6i auto peab omama kehtivat BHRA poolt teostatud
tehnilist Ulevaatust.

Voistlema paasevad vaid need autod, mis labivad tehnilise kontrolli. Kuna kontroll
teostatakse valitingimustes ja ilma eriseadmeteta, siis on sellise kontrolli ulatus ja efektiivsus
piiratud. Seet6ttu on vdistleja kohustus vahetult enne vdistlust korraldada auto Ulevaatus
vastavat sisseseadet omavas autoremondiettevdttes v6i ametlikus Ulevaatuspunktis.
Hoolimata labitud tehnilisest kontrollist vastutab auto tehnilise seisukorra ja ohutusnduetele
vastavuse eest voistleja. Voistleja on kohustatud mistahes kiisimuste korral seoses tehniliste
nduetega ja ohutuse tagamisega po6rduma korraldaja poole selgituste saamiseks.
Korraldajal on 8igus starti mitte lubada autosid, mis vastavad kdikidele k&eolevas juhendis
esitatud nouetele, kuid pole korraldaja hinnangul turvalised. Eelkdige see puudutab
juhtumeid, kus imberehituste tulemusena on oluliselt suurenenud auto maksimaalkiirus, kuid
samavaarselt pole parendatud auto pidureid, vedrustust, juhitavust, turvastruktuure jne.
Umberehitatud autode puhul on tungivalt soovitav paigaldada autosse taiendav
turvastruktuur (turvakaar, turvapuur) koos sertifitseeritud 5 vdi 6 punkti turvavoddega.

Ei ole lubatud eemaldada tehase poolt paigaldatud kere vélisdetaile, vélja arvatud antennid,
peeglid ja klaasipuhastid. Soovitav on eemaldada isepaigaldatud aerodiinaamikat méjutavad
valisdetailid. Koik auto vélisdetailid peavad olema kindlalt kinnitatud, tagamaks nende
pusivuse suurtel kiirustel.

Soidukis ei vdi olla kinnitamata esemeid ja aku peab olema jaigalt kinnitatud séiduki
kere kllge. Juhul, kui aku ei asu s6iduki originaalasukohas, peab aku laheduses olema
taiendav massiluliti.

S8idukil ei vbi olla mistahes vedelike lekkeid. Vdistluse ajal peab klimaseade voi
konditsioneer olema vdlja lulitatud, valtimaks kondentsi tilkumist rajale.

SBidukil peab juhiistmel olema vahemalt 3-punkti turvavod. Sdidukites, kuhu on
paigaldatud turvapuur, peab juhiistmel olema vahemalt 4-punkti turvavod. Voistlussdidu ajal
peab turvavoo olema kinnitatud.

Soiduki esiosal vdi katusel peab olema s6iduki pukseerimist vdimaldav veoaas voi
-konks.

5. KERE JA INTERJOOR

5.1. Saidukil ei tohi olla ohtlikke avarii véi amortisatsiooni jalgi.

5.2. Sodidukil peavad olema véahemalt todkorras lahituled, pidurituled ja suunatuled.

5.3. Soidukil peavad olema esiuksed, mis peavad olema avatavad nii seest- kui valjastpoolt
kogu vaistluse valtel.

5.4. Juhi ja korvalistuja uksed peavad olema polsterdatud. Muu polster voib olla
eemaldatud.

5.5. Lisaks s@idukil standardsena kasutatavatele plast- ja komposiitmaterjalidest osadele on
lubatud vahetada plast- vdi komposiitmaterjalist osade vastu kapott, pakiruumi luuk,
esimesed poritivad ja stanged. Isepaigaldatud plast- v8i komposiitmaterjalist uste
kasutamine on lubatud juhul, kui s6idukil on FIA nduetele vastava turvapuur (vt.
http://www.fia.com/sport/Requlations/dragregs.html, ,,Drawings®, joonis 16).

5.6. Lubatud on paigaldada tugevdus- ja ohutusstruktuure, mis on vastavuses FIA poolt
kehtestatud standarditele. K&ikjal, kus juhi kiiver vdib sattuda kontakti turvakaare voi
turvapuuriga, peavad viimatinimetatud olema kaetud pehme polstriga, mille paksus on
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vahemalt 6 mm. (vt. http://www.fia.com/sport/Requlations/dragregs.html, ,Drawings",joonis
22). Juhi kiivri ja turvakaare vahe peab normaalasendis istudes olema véahemalt 3" (76 mm).

5.7. SoOiduki esimesed ja tagumised poolraamid peavad olema originaalsed. Lubatud on
amortisaatori Ulemise kinnituse modifitseerimine. Kere kandevstruktuuri muudatused ja
asendamine on lubatud kui uue detaili materjaliks on sama paksusega esialgse detaili
materjal. Kere kandevosa tulemudrist kuni esimese sillatalani peab sailima originaalne
ning esimene sillatala peab olema Kkinnitatud originaalsetesse kinnituskohtadesse.
Esimeste poritibade sisemisi kandevstruktuure on lubatud modifitseerida ja asendada
vaid turvapuuri olemasolul.

5.8. Tuuleklaas peab olema standardne ja ilma n&htavust segavate vigastusteta. Muude
klaaside asemel vdib kasutada vahemalt 3 mm paksust purunemiskindalt pleksiklaasi
ehk polikarbonaati.

5.9. Sditjaruum peab olema eraldatud mootorist ja jdulllekandest. Esimeses tuleseinas ei
tohi olla liigseid avasid, vaid need tuleb sulgeda alumiinium- vO0i terasplekiga.
Sditjaruumis ei tohi olla kituse vdi mootori jahutussisteemi torusid ja -voolikuid, v.a.
standardne salongisoojendus.

5.10. Armatuurlaua vOib eemaldada vOi asendada isevalmistatuga vaid turvapuuri
olemasolul. Mitteoriginaalse naidikuteploki ja lUlitite paigaldamiseks vdib armatuurlauda
teha vastavad muudatused. Sditja Umbruses ja armatuurlaua jaikadel osadel ei tohi olla
teravaid nurki voi valjaulatuvaid detaile, mis vdivad tekitada vigastusi.

5.11. Esiistmed peavad olema terved ja vigastusteta ning kinnitatud jaigalt sdiduki kere vdi
raami kilge. Esiistmete seljatugi peab olema fikseeritav Ulemisse asendisse, Kkui
istme tootja on selle ette nainud. Sditjaistmel on peatugi kohustuslik.

5.12. Kdrvalistuja- ja tagaistmed v8ib eemaldada.

6. VEERMIK

6.1. Soidukil peavad olema hudraulilised pidurid ko&igil ratastel. Piduritorud ei tohi asetseda
kardaanitunnelis ega olla sdidukip&hja k8ige madalam osa.

6.2. KOoigis vedavates sildades on kohustuslik kasutada diferentsiaale. Kinnikeevitamise
teel teostatud 100%-lise blokeeringu kasutamine on keelatud, v.a juhul, kui on kasutatud
voistlusotstarbelisi terasest pooltelgi ja C-klipi elimineerijaid.

6.3. Soiduki rehvid ja veljed peavad olema kogu laiuses kaetud ja ei tohi ulatuda kere
gabariitidest véljapoole. Kindlalt kinnitatud ja ilma teravate nurkadeta tiivalaiendid on
lubatud. Rehvi kontakt s6iduki keredetailidega peab olema valistatud.

6.4. Mittestandardsete velgede kasutamine on lubatud. lgasugune velgede modifitseerimine
on keelatud.

6.5. Loigatud turvisemustriga rehvide kasutamine on keelatud.

6.6. Rehvide kaaluindeks peab vastama sdiduki vdistluskaalule. Rehvi kiirusindeks peab olema
seoses voistlusel eeldatavalt saavutatava kiirusega. Kuna kiirusindeks téhistab rehvi sobivust
pikaajaliseks sdiduks antud kiirusel, siis on lubatud arvestada kuni. 40 km/h suurema
IBppkiirusega, kui rehvi kiirusindeks. Soovitav on, et rehvi kiirusindeks ei ole madalam kui
eeldatav voistlustulemus. Keelatud on kasutada M+S tahistusega rehve, mille kiirusindeks on
madalam kui H.

6.7. Lubatud on kasutada ainult E v6i DOT markeeringuga, tédnavasdiduks mdeldud rehve.
Rehvidel ei tohi olla mehhaanilisi vigastusi, koordi paljandeid ega pundumisi.

6.8. Minimaalne lubatud rehvimustri siigavus on 3 mm.

7. MOOTOR JA LISASEADMED

7.1. Lubatud on kasutada sisepdlemismootoreid. Mootori modifitseerimine on lubatud.
7.2. Soiduki sisep8lemismootor peab kaivituma starteriga.
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7.3. Mootori kinnituspunktide arv kere kilge ei vdi olla vaiksem kui mootori tootja poolt ette
nahtud. Kinnituste muutmine ja lisakinnitused on lubatud.

7.4. Roots-tlilpi kompressori kasutamisel peavad turvakinnitused vastama SFI 14.1
nduetele.

7.5. Kituse- ja 0dlitorud ning voolikud peavad olema kaitstud kompressori rihma Umbruses.
Kaitse peab olema voolikutel ja/vdi rihmal.

7.6. Kdikidel vedelikjahutusega soidukitel peab olema vahemalt 0.5 liitrise mahutavusega
paisupaak, mis on kinnitatud jaigalt sfiduki kere v&i mootori kilge. Jahutusvedelikuna
on soovitav kasutada ainult vett.

7.7. Kuivkarteri kasutamise korral on ndutud vahemalt 1 liitrise tlevoolupaagi kasutamine.

7.8. Filtreerimata karterituulutus valiskeskkonda on keelatud.

7.9. Valjalaskekollektorite kasutamine on kohustuslik. Véljalaskeslsteem peab olema lekete ja
vigastusteta ning kindlalt kinnitatud nii, et mistahes vdistlussituatsioonis oleks vélistatud
véljalaskesiusteemi kokkupuude maapinnaga. Valjalaskesisteem peab olema suunatud auto
alt valja tahapoole, eemale juhist ja kiitusepaagist.

8. TOITESUSTEEM JA KUTUSED

8.1. Sisepblemismootori korral on lubatud kasutada ko&iki jaevdrgus miidavaid kituseid ja
voistlusotstarbelisi pliivabasid bensiine.

8.2. Kiltusepaak peab olema sditjaruumist eraldatud tihendatud tulekindla vaheseinaga
viisil, et sOitjateruumi kiituse sattumine oleks vélistatud.

8.3. Kogu toitesisteem (kitusepaak, -torud, -pump jne.) peavad asuma valjaspool
sOitjaruumi ja seespool kere gabariite.

8.4. Komposiitmaterjalist kiitusepaak peab olema maandatud.

8.5. Kutusepaak peab olema ventileeritud valiséhku.

9. NITROSEADMED

9.1. Lubatud on kasutada vaid avalikult turustatavaid, sertifitseeritud ja ametliku tootja poolt
valmistatud nitrosiisteeme.

9.2. Nitrogaasi pudel peab olema kinnitatud sdiduki kere kullge jaigalt. Lubatud on kasutada
nitrokomplektiga kaasas olevaid originaalkinnitusi, kuid soovitav on kasutada kuni 15kg
kaaluga pudelite puhul kahte vahemalt 25mm laiust terasvitsaga kinnitust ja tle 15 kg
pudelite puhul véhemalt kolme 25mm laiust terasvitsaga kinnitust.

9.3. Nitrogaasi pudelil peab olema selge vastav margistus.

9.4. Nitrogaasi pudel peab olema varustatud Ulesurveventiiliga, mis peab olema ventileeritud
juhikabiinist valjapoole. Ulesurveventiili modifitseerimine on keelatud.

9.5. Nitrosuisteemi ei tohi olla v8imalik sisse lllitada siis, kui s6iduki stiide on vélja lulitatud.

9.6. Nitrosusteemil peab olema oma eraldiseisev sulavkaitse.

9.7. Nitrosusteemil peab olema juhi k&eulatuses liliti, mille juures peab olema selgelt loetav silt
"N20. ON/ OFF".

9.8. Nitrosusteemi aktiveerimine peab olema teostatud nii, et slisteem saab aktiveeruda ainult
tdisgaasil. Gaasipedaali vabastamisel peab nitrosiisteem valja lUlituma. Juhul Kkui
aktiveerimine on teostatud elektrooniliselt l1abi mootori juhtaju vdi eraldiseisva kontrolleri,
peab see olema dubleeritud ka gaasihoovastikus asuva lilitiga.

9.9. Nitrogaasi pudeli kraan peab olema suletud rehvide soojendamise (nn. ,burnout‘-i) ajal ja
seda tohib avada vaid vahetult enne stardijoonele asetumist.

9.10. Nitrogaasi pudeli soojenduseks tohib kasutada vaid spetsiaalseid todstuslikke, teki tuupi ja
termostaadiga varustatud soojendajaid.
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10. KAIGUKAST

10.1. Kaigukastil peab olema tagurpidikaik.

10.2. Automaatkast peab olema varustatud tagurpidikdigu eksliku lllitamise vastase
blokeeringuga.

10.3. Automaatkastiga sdiduk ei tohi kaivituda juhul, kui méni kéik on sisse lulitatud.

11. LISANOUDED ULE 310 KM/H SAAVUTAVALE VOISTLUSAUT OLE JA JUHILE

11.1. Auto peab vastama kehtivatele BHRA kiirendusvdistluste tehnilistele reeglitele, mis on
kehtestatud autodele veerandmiili ajaga 10,999 voi kiiremad ja omama selle kinnituseks
kehtivat BHRA tehnilist Glevaatus.

11.2. Autole peab olema paigaldatud FIA reeglitele vastav pidurdusvari voi —varjud.

11.3. Vaoistleja peab kasutama FIA poolt heakskiidetud standardile vastavat kiivrit ja FIA 8856-2000
homologeeringuga sbiduvarustust. Tungivalt soovitav on kasutada HANS kaelatuge.

11.4. Homologeeritud (FIA Technical list No 16) tulekustutussiisteem on kohustuslik. Kustutil olev
réhu naidik peab naitama rohelist ning kustutil peab olema kehtiv méargistus kustuti kontrolli
kohta. Kui kasutatakse elektriliselt avatavat stisteemi, siis peab sellel olema oma eraldi aku,
mida peab saama kontrollida.
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