Kiirendusvaistluste tehnilised reeglid 2009

Dragrace tehnilised reeglid 2009.
Kehtivad kdikidele autode klassidele.

1. Klassijaotus

1.1
1.2
13
14
15
1.6
1.7

1.8

A-klass (EMV-arvestus): Vabalthingavad mootorid tédmahuga kuni 4000 cm3.

B-klass (EMV-arvestus): Vabalthingavad mootorid té6mahuga 4001...7000 cm3,
valja arvatud ,Big Block", ja tlelaadimisega mootorid
tédmahuga kuni 4000 cm3.

C-klass (EMV-arvestus): Ulelaadimisega mootorid alates 4001 cm3 ja
vabalthingavad ,Big Block* mootorid.
Pro-Street (EMV-arvestus): .Backhalfitud“ kereautod ilma mootori piiranguta.
Outlaw (EMV-arvestus): Toruraamil autod ilma mootori piiranguta.
Bracket (EMV-arvestus): Mootori tédmahu piirangud puuduvad,
ajalimiit on 11.000 — 16.000 sek
Streetman: Mootori tédmahu piirangud puuduvad,
ajalimiit on 11.500 sek
Muud klassid : k6ik muud EMV-sarja vélised klassid

2. Uldised nduded vdistlejale ja vistlussdidukile.
2.1 VOISTLEJA VARUSTUS

2.2

2.3

211

2.1.2

2.1.3

Voistleja peab s6idu ajal kasutama kaitsekiivrit. Kasutada tohib vaid auto- ja
motokiivreid. Kaitsekiiver peab olema vdistlejale sobiva suurusega ja selle kinnitusrihm
peab olema sdidu ajal kinnitatud. Kiivril ei tohi olla vigastusi, avarii jalgi ega pragusid.
Voistleja peab vdistlussdidu ajal kandma riietust, mis katab kogu keha, jalgu ja
késivarsi. Soovitav on mitte kasutada nailonist vm. kergesti sulavast materjalist
riietusesemeid.

Vaoistleja peab vbistlussdidu ajal kandma kinniseid jalandusid ja sokke. Keelatud on
platude, sandaalide jms. kandmine.

ULDNOUDED SOIDUKILE

22.1

2.2.2

2.2.3

2.2.4

2.2.5

S6idukis ei vBi olla kinnitamata esemeid ja aku peab olema jaigalt kinnitatud s&iduki
kere kilge. Juhul, kui aku ei asu sdiduki originaalasukohas, peab aku laheduses olema
taiendav massiluliti.

Soidukil ei vbi olla mistahes vedelike lekkeid. Vdistluse ajal peab klimaseade vdi
konditsioneer olema vélja lulitatud, valtimaks kondentsi tilkumist rajale.

Soidukil peab juhiistmel olema vahemalt 3-punkti turvavod. Sdidukites, kuhu on
paigaldatud turvapuur, peab juhiistmel olema véahemalt 4-punkti turvavéo.
Vaistlussdidu ajal peab turvavod olema kinnitatud.

Soidukil, mis saavutab rajal 18ppkiiruseks Ule 240 km/h, peab olema FIA reeglite
kohane pidurdusvari vdi -varjud.

S6iduki esiosal vbi katusel peab olema sdiduki pukseerimist vBimaldav veoaas voi
-konks.

MOOTOR JA LISASEADMED

23.1
2.3.2
2.3.3
2.3.4
235
2.3.6

2.3.7
2.3.8

Lubatud on kasutada sisepdlemismootoreid. Mootori modifitseerimine on lubatud.
Sodiduki sisepblemismootor peab kaivituma starteriga.

Mootori kinnituspunktide arv kere kilge ei v8i olla vaiksem kui mootori tootja poolt ette
nahtud. Kinnituste muutmine ja lisakinnitused on lubatud.

Roots-tlilipi kompressori kasutamisel peavad turvakinnitused vastama SFI 14.1
nduetele.

Kituse- ja dlitorud ning voolikud peavad olema kaitstud kompressori rihma Umbruses.
Kaitse peab olema voolikutel ja/v6i rihmal.

Kdikidel vedelikjahutusega soéidukitel peab olema vahemalt 0.5 liitrise mahutavusega
paisupaak, mis on kinnitatud jaigalt s6iduki kere v8i mootori kiillge. Jahutusvedelikuna
on soovitav kasutada ainult vett.

Kuivkarteri kasutamise korral on ndutud vahemalt 1 liitrise tlevoolupaagi kasutamine.
Filtreerimata karterituulutus valiskeskkonda on keelatud.
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2.3.9 Valjalaskekollektorite kasutamine on kohustuslik. Valjalaskeslisteem peab olema

lekete ja vigastusteta ning kindlalt kinnitatud nii, et mistahes v@istlussituatsioonis oleks
valistatud véljalaskesiisteemi kokkupuude maapinnaga.

2.4 TOITESUSTEEM JA KUTUSED.

2.5

2.6

2.7

241

24.2

243

244
245

Sisepdlemismootori korral on lubatud kasutada kdiki jaevBrgus mildavaid kiutuseid ja
vdistlusotstarbelisi pliivabasid bensiine.

Kitusepaak peab olema sditjaruumist eraldatud tihendatud tulekindla vaheseinaga
viisil, et s@itjateruumi kituse sattumine oleks valistatud.

Kogu toitestisteem (kutsuepaak, -torud, -pump jne.) peavad asuma valjaspool
sBitjaruumi ja seespool kere gabariite.

Komposiitmaterjalist kiitusepaak peab olema maandatud.

Kitusepaak peab olema ventileeritud valisdhku.

NITROSEADMED

251

Lubatud on kasutada vaid avalikult turustatavaid, sertifitseeritud ja ametliku tootja poolt
valmistatud nitrostisteeme.

2.5.2 Nitrogaasi pudel peab olema kinnitatud sdiduki kere kilge jaigalt. Lubatud on kasutada
nitrokomplektiga kaasas olevaid originaalkinnitusi, kuid soovitav on kasutada kuni 15kg
kaaluga pudelite puhul kahte vahemalt 25mm laiust terasvitsaga kinnitust ja tle 15 kg
pudelite puhul vdhemalt kolme 25mm laiust terasvitsaga kinnitust.

2.5.3 Nitrogaasi pudeli pudelil peab olema selge vastav margistus.

2.5.4 Nitrogaasi pudel peab olema varustatud Ulesurveventiiliga, mis peab olema
ventileeritud juhikabiinist valjapoole. Ulesurveventiili modifitseerimine on keelatud.

2.5.5 Nitrostisteemi ei tohi olla vdimalik sisse lilitada siis, kui sGiduki stiide on valja lulitatud.

2.5.6 Nitroststeemil peab olema oma eraldiseisev sulavkaitse.

2.5.7 Nitroststeemil peab olema juhi kdeulatuses liliti, mille juures peab olema selgelt loetav
silt "N20. ON / OFF".

2.5.8 Nitrosiisteemi aktiveerimine peab olema teostatud nii, et slisteem saab aktiveeruda
ainult téisgaasil. Gaasipedaali vabastamisel peab nitrosiisteem vélja lulituma. Juhul kui
aktiveerimine on teostatud elektrooniliselt 1&bi mootori juhtaju vdi eraldiseisva
kontrolleri, peab see olema dubleeritud ka gaasihoovastikus asuva lillitiga.

2.5.9 Nitrogaasi pudeli kraan peab olema suletud rehvide soojendamise (nn. ,burnout“-i) ajal
ja seda tohib avada vaid vahetult enne stardijoonele asetumist (nn. ,stage“-mist®).

KAIGUKAST

2.6.1 Kaigukastil peab olema tagurpdidikaik.

2.6.2 Keelatud on kasutada jarelturu spetsiaalseid kaigukaste (naiteks ,Liberty", ,Lenco”, ,G-
Force", ,Jerico” jms.).

2.6.3 Automaatkast peab olema varustatud tagurpidikdigu eksliku lilitamise vastase
blokeeringuga.

2.6.4 Automaatkastiga s6iduk ei tohi kaivituda juhul, kui mdni kéik on sisse lilitatud.

2.6.5 Automaatkasti puhul on lubatud kasutada vaid kdrgsurve 8livoolikuid.

KERE JA INTERJOOR

2.7.1 Sodidukil ei tohi olla ohtlikke avarii v6i amortisatsiooni jalgi.

2.7.2 Sodidukil peavad olema vahemalt tddkorras lahituled, pidurituled ja suunatuled.

2.7.3 Soidukil peavad olema esiuksed, mis peavad olema avatavad nii seest- kui véljastpoolt
kogu vdistluse véltel.

2.7.4 Juhi ja korvalistuja uksed peavad olema polsterdatud. Muu polster vdib olla
eemaldatud.

2.7.5 Lisaks s6idukil standardsena kasutatavatele plast- ja komposiitmaterjalidest osadele on
lubatud vahetada plast- v8i komposiitmaterjalist osade vastu kapott, pakiruumi luuk,
esimesed poritiivad ja stanged. Isepaigaldatud plast- v8i komposiitmaterjalist uste
kasutamine on lubatud juhul, kui s&idukil on FIA nduetele vastava turvapuur (vt.
http://www.fia.com/sport/Requlations/dragregs.html, ,Drawings*, joonis 16).

2.7.6 Lubatud on paigaldada tugevdus- ja ohutusstruktuure, mis on vastavuses FIA poolt

kehtestatud standarditele. Kdikjal, kus juhi kiiver v8ib sattuda kontakti turvakaare voi

turvapuuriga, peavad viimatinimetatud olema kaetud pehme polstriga, mille paksus on

vahemalt 6 mm. (vt. http://www.fia.com/sport/Reqgulations/dragregs.html, ,Drawings*,
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2.7.7

2.7.8

2.7.9

2.7.10

2.7.11

2.7.12
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joonis 22). Juhi Kiivri ja turvakaare vahe peab normaalasendis istudes olema védhemalt
3" (76 mm).

Sdiduki esimesed ja tagumised poolraamid peavad olema originaalsed. Lubatud on
amortisaatori Glemise kinnituse modifitseerimine. Kere kandevstruktuuri muudatused ja
asendamine on lubatud kui uue detaili materjaliks on sama paksusega esialgse detaili
materjal. Kere kandevosa tulemiiirist kuni esimese sillatalani peab séilima originaalne
ning esimene sillatala peab olema kinnitatud originaalsetesse kinnituskohtadesse.
Esimeste poritibade sisemisi kandevstruktuure on lubatud modifitseerida ja asendada
vaid turvapuuri olemasolul.

Tuuleklaas peab olema standardne ja ilma ndhtavust segavate vigastusteta. Muude
klaaside asemel vBib kasutada vahemalt 3 mm paksust purunemiskindalt pleksiklaasi
ehk polukarbonaati.

Sditjaruum peab olema eraldatud mootorist ja jdulilekandest. Esimeses tuleseinas ei
tohi olla liigseid avasid, vaid need tuleb sulgeda alumiinium- vdi terasplekiga.
Sditjaruumis ei tohi olla kiituse vdi mootori jahutussiisteemi torusid ja -voolikuid, v.a.
standardne salongisoojendus.

Armatuurlaua vBib eemaldada vdi asendada isevalmistatuga vaid turvapuuri
olemasolul. Mitteoriginaalse naidikuteploki ja lulitite paigaldamiseks vdib armatuurlauda
teha vastavad muudatused. Sditja Umbruses ja armatuurlaua jaikadel osadel ei tohi olla
teravaid nurki v8i valjaulatuvaid detaile, mis v8ivad tekitada vigastusi.

Esiistmed peavad olema terved ja vigastusteta ning kinnitatud jaigalt s6iduki kere voi
raami kilge. Esiistmete seljatugi peab olema fikseeritav Ulemissse asendisse, kui
istme tootja on selle ette nainud. Séitjaistmel on peatugi kohustuslik.

Kdrvalistuja- ja tagaistmed vdib eemaldada.

VEERMIK

281

2.8.2

2.8.3

284

2.85

2.8.6
2.8.7

2.8.8
2.8.9

Sdidukil peavad olema hidraulilised pidurid kdigil ratastel. Piduritorud ei tohi asetseda
kardaanitunnelis ega olla sdidukipdhja kdige madalam osa.

Kdigis vedavates sildades on kohustuslik kasutada differentsiaale. Kinnikeevitamise
teel teostatud 100%:-lise blokeeringu kasutamine on keelatud.

100%-lise blokeeringuga (nn. ,spooliga“) varustatud séidukitel on kohustuslik kasutada
vdistlusotstarbelisi terasest pooltelgi ja C-klipi elimineerijaid.

Sdiduki rehvid ja veljed peavad olema kogu laiuses kaetud ja ei tohi ulatuda kere
gabariitidest véljapoole. Kindlalt kinnitatud ja ilma teravate nurkadeta tiivalaiendid on
lubatud. Rehvi kontakt s@iduki keredetailidega peab olema valistatud.
Mittestandardsete velgede kasutamine on lubatud. Igasugune velgede modifitseerimine
on keelatud.

Ldigatud turvisemustriga rehvide kasutamine on keelatud.

Rehvide kiirusindeks peab vastama vahemalt sdiduki poolt saavutatavale I8ppkiirusele
ja kaaluindeks séiduki vdistluskaalule.

Rehvidel ei tohi olla mehhaanilisi vigastusi, koordi paljandeid ega pundumisi.

Keelatud on kasutada rehve milledel puuduvad kulumispiiri tahistused voi millede
kulumispiir Uletatakse vdistluse I6ppedes.

SOIDUKI MIINIMUMKAALUD

29.1

29.2
293

Vaoistluskorras s6iduki kaal koos juhiga (ehk véistluskaal), ei tohi olla vaiksem kui:
Mootori toémaht: Vdistluskaal:

kuni 2000 cm3 450 kg + iga algav 100 cm3 dle 1000 cm3 lisab 40 kg.
2001...3000 cm3 850 kg + iga algav 100 cm3 tle 2001 cm3 lisab 20 kg.
3001...5000 cm3 1050 kg + iga algav 100 cm3 tle 3001 cm3 lisab 10 kg.
Ule 5001 cm3 1250 kg + iga algav 100 cm3 tle 5001 cm3 lisab 5 kg,

kuid kokku mitte ile 1400 kg.

Lubatud on lisada jaigalt kere kilge kinnitatud ballasti, kuid mitte rohkem kui 50 kg.
Miinimumkaalu maaratlemiseks dhte Ulelaadimismeetodit kasutaval sdidukil
korrutatakse mootori t6omaht koefitsendiga 1.7, korraga mitut Ulelaadimismeetodit
(mehaaniline + keemiline) kasutaval sdidukil korrutatakse mootori tdomaht
koefitsendiga 2.3, rootormootoriga s6iduki mootori tédmaht korrutatakse koefitsiendiga
2.0. ja uUlelaadimist kasutava rootormooriga sdiduki mootori t6éémaht korrutatakse
koefitsiendiga 3.4.
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3. Lisanfuded B- ja C-klassi sdidukitele.
Vastuolude korral Gldiste nduetega, on lisanduded ja reeglid tlimuslikud.

3.1

3.2

Taisslikkrehvide ja DOT-margistusega tanavaslikkrehvide (nt. Mickey Thompson ,ET
Street” jms.) kontaktptinna laius v8ib olla maksimaalselt 10.5".

Originaalse tagavedrustuse asendamine ,4-link" ja ,ladder-bar” tiilipi vedrustusega on
keelatud.

4. Lisanduded ja reeglid Pro-Street sdidukitele.
Vastuolude korral Uldiste nduetega, on lisanduded ja reeglid tlimuslikud.

4.1
4.2

4.3

4.4
45

4.6
4.7
4.8
4.9
4.10

411
4.12

Turvakaar v8i -puur peab olema sdiduki kandevstruktuuride (raam, poolraam) kilge
keevitatud vastavalt FIA reeglitele. Poltimine on keelatud.

Tulemdri véib asendada tervikuna mittepdlevast materjalist detailiga vaid juhul, kui ta
ei ole kandevstruktuuri osa.

Lubatud on tagumiste (tulemudrist tahapoole jaavate) kere kandeosade eemaldamine
ja muutmine, nn. ,backhalfing” ning orignaalse tagavedrustuse asendamine ,4-link" ja
Jladder-bar” tiilipi vedrustusega.

Kdikide klaaside asemel v8ib kasutada vahemalt 3 mm paksust purunemiskindalt
pleksiklaasi ehk polukarbonaati.

Lubatud on vahetada plast- v6i komposiitmaterjalist osade vastu tagumised poritiivad ja
katuse katteplekk.

Jahutusvedelikuna on lubatud kasutada ainult vett.

Kitustena on lubatud on kasutada ka alkoholkiituseid.

Kasutatava kaigukasti tiip ei ole piiratud.

Kasutatavate rehvide mdét- ja mark ei ole piiratud.

Sdidukile peab olema kinnitatud tagapaneelile nahtavasse kohta vahemalt 1 tdéétav
pidurituli, muud tuled ei ole ndutud.

Soovitav on mootorialuse SFI reeglitele vastava kaitsekoti kasutamine.

Voistluskorras séiduki kaal koos juhiga (ehk vdistluskaal), sltuvalt kasutatava mootori
tilbist, téémahust ja Ulelaadimise meetodist, ei tohi olla vaiksem kui:

- Rootormootor, sdltumata tlelaade tuubist ja tédmahust 794kg
- 4-silindriline mootor, sdltumata Ulelaadest ja téémahust 816kg
- 6-silindriline mootor, sdltumata Ulelaadest ja téémahust 1021kg
- ,Modular V8" kuni 300cid, llelaadimisega 1111kg
- ,Modular V8“ 310-330cid, ulelaadimisega 1134kg
- ,Small Block", vabalthingav 907kg
- ,Small Block®, keemilise tlelaadimisega 998kg
- ,Small Block", Ghe turbo, roots- v8i tsentrifugaalkompressoriga 1179kg
- ,Small Block", kruvikompressoriga 1225kg
- ,Small Block", kahe v6i enama turboga 1302kg
- ,Big Block®, vabalthingav 975kg
- ,Big Block", keemilise Ulelaadimisega, ,Bore center” kuni 5* 1179kg
- ,Big Block", keemilise Ulelaadimisega, ,Bore center” ile 5" 1202kg
- ,Big Block", tsentrifugaalkompressoriga 1270kg
- ,Big Block", roots-tlilipi kompressoriga, toémahuga kuni 455cid 1225kg
- ,Big Block*, roots-tlilipi kompressoriga, toémahuga 456cid v8i rohkem 1293kg
- ,Big Block*, kruvi-tltpi kompressoriga, tdémahuga kuni 455cid 1270kg
- ,Big Block", kruvi-titipi kompressoriga, téémahuga 456cid v8i rohkem 1361kg
- ,Big Block", Gihe turboga vdi kahe turboga labade labimddduga kuni 91mm 1293kg
- ,Big Block®, kahe turboga labade labim&6duga 92mm v&i rohkem 1338kg

5. LisanBuded ja reeglid Outlaw s&idukitele.
Vastuolude korral Uldiste nduetega, on lisanduded ja reeglid tlimuslikud.

5.1

5.2

5.3

5.4
5.5

Lubatud on kasutada toruraamil sdidukeid, mis peavad vastama SFI 25.1E, 25.2 vdi
25.4 reeglile.
Lubatud on kasutada ,dragster“- ja ,altered“-tllpi s6idukeid, mis peavad vastama SFl
nduetele.
Kdikide klaaside asemel vBib kasutada véahemalt 3 mm paksust purunemiskindalt
pleksiklaasi ehk polukarbonaati.
Lubatud on vahetada plast- vdi komposiitmaterjalist osade vastu k&ik keredetailid.
Jahutusvedelikuna on lubatud kasutada ainult vett.
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Kutustena on lubatud on kasutada ka alkoholkituseid.

Kasutatava kaigukasti tlilip ei ole piiratud.

Kasutatavate rehvide mdét- ja mark ei ole piiratud

Sdidukile peab olema kinnitatud tagapaneelile nahtavasse kohta vahemalt 1 tdéétav
pidurituli, muud tuled ei ole nutud.

Soovitav on mootorialuse SFI reeglitele vastava kaitsekoti kasutamine.

Voistluskorras s6iduki kaal koos juhiga (ehk vBistluskaal) ei ole piiratud.

6. Lisanduded ja reeglid Bracket-klassi sdidukitele
Vastuolude korral Uldiste nduetega, on lisanduded ja reeglid tlimuslikud.

6.1
6.2

6.3

SisepBlemismootori korral on lubatud kasutada vaid jaevérgus muidavaid kituseid.
Keelatud on kdik taimerid, mis mdjutavad gaasipedaali vdi kaiguvahetust. Lubatud on
nn. ,throttle stop” ja ,delay box’i* kasutamine.

Vaoistluskorras sdiduki kaal koos juhiga (ehk vdistluskaal), ei tohi olla vaiksem kui:

- 4-silindrilised mootorid 600 kg

- muud mootorid 950 kg.

7. Lisanduded ja reeglid Streetman-klassi sGidukite le.
Vastuolude korral Uldiste nduetega, on lisanduded ja reeglid tlimuslikud.

7.1

Osaleda on lubatud vaid sdidukiga, mis ei sGida kiiremini kui 11.499 sek.

8. Lisanduded sdidukitele, mis sdidavad 11.999 sek vOi kiiremini.

8.1

8.2

Manuaalkaigukasti puhul on standardse hooratta ja sidurikorvi kasutamine keelatud.
Hooratas ja sidurikorv peavad vastama SFI 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 v6i 1.5 nbuetele.
Tubeless-tlipi rehvi puhul on mutriga kinnitatavad ventiilide kasutamine kohustuslik.

9. Lisanduded sdidukitele, mis sdoidavad 11.499 sek vOi kiiremini.

9.1
9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

Kehtivad k8ik nduded sdidukitele, mis sdidavad 11.999 sek voi kiiremini.

Sdidukil peab olema véline peavooluliliti (mille asukoht peab olema siduki tagaosal),
mis peab katkestama aku, generaatori, tuled, stiiite ja muud vooluahelad ja seiskama
mootori. LUliti tuleb mérgistada sinise kolmnurgaga, mille kiljepikkus on 80 mm.
Saidukil peab olema FIA nduetele vastav turvakaar (vt.
http://www.fia.com/sport/Requlations/dragregs.html, ,Drawings”, joonis 12). Turvakaar
peab olema s6iduk kandevstruktuuride (raam, poolraam) kilge keevitatud vdi polditud
metallplaatidega vastavalt FIA reeglitele.

Sdidukil peab olema kardaanirdngas mddtmetega 6 mm x 50 mm x 360 kraadi, mis ei
tohi asetseda esimesest kardaaniristist ronkem kui 152 mm kaugusel.

Kdik kasutatavad 0&li- ja kitusevoolikud ja -torud peavad olema (hendatud
keermesliidetega, klamberliidete kasutamine on keelatud.

Alumiiniumist rattamutrite ja poltide kasutamine on keelatud. Rattamutrid ei tohi olla
kinnised, nn. kibar" tuupi. Rattapoldi ots peab ulatuma mutri valistasapinnast Ule
vahemalt 3 mm.

Sdiduki juhiistmel peab olemad turvavdo, mis vastab SFI 16.1 nduetele.

10. Lisanduded soidukitele, mis sdidavad 10.999 sek vOi kiiremini.

10.1
10.2

10.3

10.4

10.5
10.6

Kehtivad k&ik nduded sdidukitele, mis sGidavad 11.499 sek vdi kiiremini.

Saidukil peab olema FIA nduetele vastava turvapuur (vt.
http://www.fia.com/sport/Regulations/dragregs.html, ,Drawings”, joonis 16). Turvapuur
peab olema s6iduk kandevstruktuuride (raam, poolraam) kilge keevitatud vdi polditud
metallplaatidega vastavalt FIA reeglitele.

Kohustuslik on kasutada SFI 18.1 n8uetele vastavat vantvolli eespoolset hooratast
(damper) ja SFI 29.1 nduetele vastavat flexplate'i.

Margkarteri kasutamise korral on ndutud Kkarteri tuulutusega Uhendatud vahemalt 1
liitrise Ulevoolupaagi kasutamine.

Kohustuslik on kasutada voistlusotstarbelisi terasest pooltelgi ja C-klipi elimineerijaid.
Kohustuslik on kasutada vahemalt 6 mm paksust kaigukasti turvamatti. Manuaalkastiga
sBiduk puhul peab turvamatt katma kogu sidurikoja, automaatkastiga sdidukil kogu
kaigukasti.
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10.8
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10.10
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10.12

10.13.

Kiirendusvaistluste tehnilised reeglid 2009

Juhi iste peab olema jaigalt fikseeritud seljatoega mis on kinnitatud turvapuuri
horisontaaltoru kilge. Toru ,C“ http://www.fia.com/sport/Requlations/dragregs.html,
Drawings®, joonis 16).

Kohustuslik juhipoolse aknavdrgu kasutamine. Aknavdrk peab olema seestpoolt
kinnitatud turvapuuri tlemise ja keskmise kuljetoru kulge.

Kohustuslik on kasutada mittepdlevast materjalist spetsiaalset sdidulllikonda ja sokke
ning kiivrisukka.

Kohustuslik on kasutada jalatseid, mis peavad katma pahkluud.

Kohustuslik on kasutada spetsiaalseid kindaid, mis peavad kas taielikult olema
valmistatud nahast v6i kinda sisemine pool nahast ja kinda vooder ja kinda vélimine
pool 100% puuvillasest mittepbdlevast materjalist. Kindad peavad katma osaliselt ka
kaise. Kindad ei tohi olla perforeeritud, olenemata ava suurusest.

On lubatud kasutada vaid SNELL vdi SFI homologeeringuga Kiivreid. Homologeering
vdib olla aegunud

Soovitav on kasutada tulekustutussiisteeme.

11. Lisanduded soéidukitele, mis sdidavad 8.499 sek vOi kiiremini.

111
11.2
11.3.

Kehtivad k8ik nuded s8idukitele, mis sdidavad 10.999 sek v&i kiiremini.
Kui sBiduk on ehitatud toruraamile, siis peab turvapuur vastama FIA SFI 25.4 nbuetele.
Sdiduki originaalse p&hja kasutamisel peab turvapuur vastama FIA SFI 25.5 nBuetele.
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